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KTM MACINA SCARP SX PRIME

KONEC HONBY ZA DOKONALYM E-BIKEM!
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voj trhu s elektrokoly, to je

jeden velky hon za doko

nalosti a perfektnimi stroj

ZaginG to v kreslicim pro-
gramu nebo na rysovacim prkné u
navrhard a koni hotovym vyrobkem,
ktery si zakaznik vyzvedne u prodejce
elektrokol. Nekdy si fikame, kdy se to
zastavi nebo zpomali? Anebo kde se
nachazi a jaky je koneeny stav, cilovy
bod, moment maximéiniho naplnéni
a spokojenosti? Pochopitelné je iluze
myslet si, ze to jednou skonéi. Vyvoj
pujde porad ddl, stale se vyviji a tes-
tuje, taky aby uz za rok nebo dva byla
elektrokola jests lehci, povedendsi a
vykonngjsi. Nicméné v pribéhu této
evoluce ob&as narazime na stroj, u
kterého jen Glevné vydechneme a
fekneme si: ,Tak dost, to n@m stagi
Tohle je idedlni kolo a Iépe, ddle, vyse
nebo rychleji to nejde.” Co myslite, je
to vibec mozné?
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KE SPOKOJENOSTI STAC!

myslenka, ze 1épe to
viastng
ohaté staci k Gpiné spokojenost,
nam prolétla béhem testu vrcholné-
ho karbonového fullu KTM Ma
slova klenot
0, 76 M nad

281 model s

na
osazeny a funguiici j
eing i pfi jizdé, na viastni kizi
ako nejostrejsi pila a funguje
jako nejpresnajst hodinky. Geometrie
tohoto karbonového fullu je presné nc
rozhrani mezi nékolika pristt

je sportovni cross:




bikeparkovych lajn, kde zdvihy odpru-
2eni 140 mm jesté dostaduji

LEHKY RAM | MOTOR

zZakiadem elektrokola je jednak kar-
bonovy ram, jednak modern, lehky
a kompoaktni stredovy pohon Bosch
performance Line SX. Zacnéme tedy
rémen, jenz je z karbonu a vyuziva
osvédcenou geometrii i kinematiku
neslektrickych 26vodnich horskych
kol rakouskeho vyrobce. Na oy
feknéme, 7e KTM produkuje skutecné
prvotfidni zavodni stroje pro vsechny
discipliny, takze se mizete spolehnout
na to, ze Ghel vidlice, sedlove trubky,
konstrukce zadni stavby o prepakovani
~ to vsechno proslo dumysinym vjvo
jem, nekonecnym testovanim, zkou
senim a ovéfovanim. Dotazené jsou
veskeré detaily jako umisteni nabiject
zdifky s praktickym plastovym kr
anebo masivni ochrana fetézov
vzpéry pred moznymi tdery od nepo-
sedného fetézu. U lehkych elektrokol z
karbonu je cely postup navrhu i vjroby
jesté narocnejsi a je potreba zvazovat
mnoho faktord, nebot do ramu se mus
zakomponovat i motor a do spodni
rémovaé trubky zase baterie. KTM se

drzi svého osvédceného postupu a
umisteni baterie do sikmé roury shora
nikoli zespodu. To s sebou nese mnoho
vyfhod, kromé jednodussiho pristupu je
t0 hlavné zachovani extrémni pevnosti
i tuhosti hiavni ramove trubky. Ze ten-

hle e-bike ptjde odhodiané a nekom
promisné za peddlem a za plynem,
jak fikaji motorkéri, na to se mlzete
spolehnout

Kdyz uz zmifijeme ty motocyKly,
je namisté poznamenat, ze na
jednom konci rakouského mes-
tecka Mattighofen sidl vyrobce
kol a elektrokol KTM Fahrrad
GMBH. Na druhém konci méstyse
stoji také tovarna s oranzovym
logem ve stitu, KTM AG, ale firmy
spolu kromé onoho svétové pro-
slulého loga nemaji nic spolecné-
ho. Cesty motorek a kol i elektrokol
se rozdelily pred desitkami let, obé
firmy maiji GpIné jinou viastnickou
strukturu. Vyrobce motorek KTM
se ocitl v insolvenci a fesi svou
restrukturalizaci a dalsi fungovani,
co je ale byznysovy pripad, ktery
se nijak netyka vyrobce elektrokol
KTM. Bohuzel néktera média, do-
konce i malo informovani prodejci
kol a elektrokol, nechténé cast ve-
fejnosti, a zam&me dokonce pry i
konkurencni znacky nyni zneuzivaji
potize firmy vyrabsjici motocykly
KTM k poskozeni zminéné spolec-
nosti KTM Fahrrad GMBH. Takze na
to mysleme, nez zacneme za-
ménovat jablka s hruskami a st
nepravdy anebo dezinformace,

ZAVODNi GENY

Od této informativni vsuvky tedy
pokracujme k nami testovanému
elektrokolu. Vidlice je lehce poloze-
ng, ale ne vylozens do enduro stylu,
nebot Scarp v sobé nezapre ony

¢ zGvodni nebo chrti geny a
patficné viohy pro technickou a
rychlou jizdu v terénu. Nizko polozend
fiditka dostavaji jezdce do sportovni
pozice, ve které se na nakup nebo
zevlovani po namésti beztak ani
nejezdi. Revir modelu Scarp je jind

V sedle tohoto e-biku ozdobeného
prvotfidni ziatou Kashima sesta-

vou vidlice, tlumice i teleskopické
sedlovky je potfeba ukazat, ze si ho
zaslouzime. Ostatné nase nasazen

a poctivé buseni do pedalii ocekava
také stfedovy motor Bosch SX. Byl
postaven a naprogramovan tak, aby
pomahal maximaini podporou pou
ze tomu, kdo slape vyssi frekvenci a
takeé trochu vice drazdi torzni senzor
motoru silou viastnich nohou. Jinymi
slovy fe¢eno - motor dava maxi-
mum, kdyz se do toho opre i jezdec
ajede trochu aktivnéji, s urcityr
nasazenim a vyssi kadenci
VYKON | APLIKACE

Motor Bosch SX je vylepseny, s
mensim télem a nizsi hmotnosti nez
napfiklad model Bosch CX. Jeho nej-
Silngjst strankou je nicméne progre
sivni chod, kdy dokaze az na zakiade
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vy&si frekvence slapani vydolovat z
atrob podporu s hodnotou az 600
wattd. Tim padem se jezdec mize
spolehnout na opravdu silnou dopo-
moc, kterd jej nezastavi pred zad
zdem prudkou stojkou ane-

trailem. V feci Sisel je to kroutici mo-
ment az 55 Nm, ktery je ale pfetaven
do skute¢né masivni podpory, ma-li

¢idla i senzoru otacek peddald. Novy
motor disponuje vyspélym ekosys
témem Smart System, jenz povysi
elektrokolo na skutecného partaka
pro sport, vylety i zabavu. A v nepo-
sledni fadé také pro praktické a ryze
funkéni acely, jako je servis anebo
zabezpeceni e-biku. Svoje elektroko-
lo mazete propojit s aplikaci Bosch
eBike Flow, a tim padem mit pristup
k pohonu, akumulétoru i displeji a
fidici jednotce. Veskeré aktualizace
elektrokolo ziskava bezdratove a ma
pod kontrolou véechny funkce, které
uzivatel potrebuje k oviadani, servisu
i zabezpeceni. Prostrednictvim tele-
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fonu Ize zobrazit napfiklad i navigaci
prizpisobovat trasu podle zajmd a
vyhledanych cilti, nastavovat jizdni
rezimy a jejich charakteristiky, sle-
dovat adaje o servisu a opotfebent
elektrokola, zamknout jej proti odci-
zeni i zabezpecit proti nezadoucimu
pohybu a dalsi véc

VYBRANA SESTAVA

Jestlize ram a lehky motor s integro-
vanou baterii zasluhuiji absolutorium,
muzeme to samé prohl@sit také o
sestavé komponentl na tomto stroji
Kashima zlaty tlumi¢ a vidlice FOX
funguiji ukézkové a nabizeji moznost
precizniho nastaveni citlivosti i opory
ve sjezdovych pasazich a rozbitém
terénu. Radicf soustava Shimano XTR
funguje pfikladné, a jestlize mate
radi lankovou klasiku a nevyzadujete
bezdratové fazeni, budete nadmiru
spokojeni. Brzdy Shimano XT jsou
ctyrpistkové a jejich funkce je bez
pripominek. Lehké vyplety delané ve
spoluprdci s DT Swiss nabizeji kromé
nizké vahy také potiebnou bocni

tuhost. Ve na tomto elektrokole fun-
guje v dokonalé souhfe. Sedlo dava
na prvni dobrou zndt, ze pohodii na
ném neni pro masy, nybrz pouze

pro jezdce s osezen i zadnimi
partiemi, ktefi ocent jeho profilovan
a sportovni pevnost.

JizDNi DOJMY

Lehkost, dynamika a ochota zrych
lovat jsou hlavni dojmy po nased-
nuti na toto elektrické KTM. Motor
jsme aktivovali na Bosch Cont-
rolleru na horni ramoveé trubce a
mezi rezimy proklikévame pomoci
ového ovladace (ale jde to i
tlacitkem na ramu, kde soucasné
vidime barevné LED diody, které
nam davaji informaci o tom, jaky
méd motoru je pravé aktivni). Se-
vieme mékk, ale soucasné prijem-
né pevné a neprotacejici se
vé gripy ESl, skionime se nad Fiditky
a mazeme se vrhnout do prvnich
oblouku. Diky lehkému celku neni
problém zvednout kolo na zadni,
na vyjezdech ze zatacek doslova
vystrelovat kupfedu, a kdy? pfijde
kamen, kofen nebo hrana, tak se

v pohodé vznéset nad terénem a
véemi ostrymi hranami. Tenhle e
-bike uvitd, bude-li mit jeho ma
jitel pilotni papiry anebo alespon
dostatek odvahy na delsi skoky na
trailech, protoze do vzduchu se mu
opravdu chce. Jeho vyjezdové i

- -




sjezdové schopnosti jsou perfektni,
nizka hmotnost a snadnéjsi ma-
névrovatelnost doslova vyzgvaji ke
stoupacim hratkam a pokofovani
vyjezdovych rekordu. Na co staci
nohy jezdce a motor e-biku, to nent
problém vyjet. Pfi cesté dold po
rozbitém trailu je dobré myslet na
to, e i zdvih 140 mm a také ten-
kosténné a spise rychlé a univer-
26Ini plasté maji zejména v bahné
svoje limity. Nicméné ochota stroje
naklapét se do zatacek a soudasné
drzet stopu a obé kola v kontaktu s
terénem je prosté famozni

VERDIKT

Co fict na zaver, kdyz kritizovat neni
co? Mozna bychom pro vétsi hravost
2viadii mit o centimetr nebo dva

kratsi predstavec, ale to by zase uz
mohlo byt problematické pro doko-
nalou integraci kabelaze, kterd pres
predstavec vstupuje do hlavovée
trubky a dale do rému. Zpracovani
tohoto modelu je perfektni, temné
modry a elegantni lak je dopinén
svétle modrymi prvky a doslova jako
Sperky na ném zaii zlaté komponen-
ty FOX. 8

KTM MACINA SCARP SX PRIME CENA: 211 790 KC

RGm: karbon
Motor: Bosch Performance Line SX (250 W, 55 Nm)

Baterie: Bosch CompactTube 400 Wh

©ovladani: Bosch Mini Remote Flatbar Smart System
Nuhl]eéku Bosch 24

OX 34 Float 29 Factory e-Tune Grip2 kashima, 140 mm
rlum FOX Float Factory 2-P 230 x 60 Kashima, 140 mm
Prehazovuéku shimano XTR, 12 rychlosti

himano XTR, 12 rychlosti

Retéx. Shimano M8100-12

Kazeta: Shimano Deore XT, 10-51 zubli

Prevodnik a kliky: KTM aluminium, 34 2ubl

Brzdy: Shimano XT, hydraulické, typistkové, kotouce 180 mm
Kola: KTM Prime Carbon Trail 28 CL, réfky 30 mm, pevné osy,
vyrobeno DT Swiss
Plasté: Maxxis Rekon EXO/TR 62-622, 29"
Sedlovka: FOX Transfer Factory Kashima, 316 mm
Sedlo: PROLOGO Proxim W450 Sport 2.0 Raiils
Gripy: £S| Chunky silicone
Predstavec: FSA NS MTB, -10° ICR
Riditka: KTM Prime Il flat Carbon, 740 mm
9

5kg
Vyrobce a distributor: wwwktm-bikes at



